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Kandersteg soll
erreichbar bleiben
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Die geplante Notumfahrung - griin der bestehende Weg, rot der neu zu bauende Abschnitt in der Teuffe-
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matti und rot-gelb das ehemalige Munitionsmagazin (rotweiss verlduft die Zugstrecke). BiLo swissToPO/HSF

MITHOLZ Bis Ende Jahr diirfte die Bewilligung fiir eine Notumfahrung vorliegen. Diese
wird wegen der Explosionsgefahr im ehemaligen Munitionslager geplant. Doch auch
wenn es rasch gehen muss, braucht es rechtskraftige Verfahren.

HANS RUDOLF SCHNEIDER

Eigentlich will dieses Projekt gar nie-
mand realisieren — und dennoch wird
die Planung mit Hochdruck vorangetrie-
ben. Schliesslich will man beim Kanton
und der Gemeinde Kandergrund bereit
sein, sollte die Notumfahrung bendtigt
werden. Dies wire der Fall, wenn sich
im ehemaligen Munitionsmagazin Mit-
holz die Anzeichen einer Explosion ver-
dichten oder sich iiberraschend eine De-
tonation ereignen sollte. Die einspurige
und fiir 28 Tonnen zugelassene Notum-
fahrung wiirde die Verbindung nach
Kandersteg auch dann sicherstellen,
wenn vorsorglich die Kantonsstrasse
sowie die Bahnlinie fiir Riumungsarbei-
ten im unterirdischen Lager gesperrt
werden miissten.

Nicht fiir Transitverkehr geeignet

Mit der am Freitag skizzierten Notum-
fahrung - auf dem bestehenden Kiesweg
auf der linken Talseite und mo
weit weg vom Munitionslager
der Kandersteger G ind

at einver-

sturzgefihrdeten Lawinenschutztunnels
in Mitholz mehrmals gemacht. Auch da-
mals dauerte es einige Tage, bis eine
Tunnel-Umfahrung erstellt war. Verein-
fachend ist beim aktuellen Vorhaben,
dass die Strasse nur der lokalen Er-
schliessung Kanderstegs dienen miisste
— der Autoverlad wire in so einem Fall
eingestellt.

Bauunternehmen auf Pikett?

Der Orientierungsanlass am Freitag war
gleichzeitig die offentliche Mitwirkung.
«Normalerweise werden in dieser Phase
die Pline 30 Tage aufgelegt. So viel Zeit
haben wir nicht, deshalb nutzen wir
diese Moglichkeit, die uns das kantonale
Baugesetz bietet. Konkrete Einsprachen
sind wihrend der Mitte Jahr stattfinden-
den Auflage der kommunalen Uberbau-
ungsordnung und des Baugesuchs mog-
lich», erklirte Kreisoberingenieur
Markus Wyss. Der Regierungsrat drangt,
er will Entscheidungsgrundlagen haben,
i wird er iiber den Zeit-
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standen. Wichtig ist, dass die
Staatsstrasse im Ernstfall nicht zu lange
gesperrt ist. Erfahrungen mit solchen
Behinderungen hat die hinterste Ge-
meinde im Kandertal wihrend Hoch-
wasserereignissen und wegen des ein-

punkt der Realisierung befinden.

Sollte von der Regierung ein vorsorg-
licher Bau der Umfahrung angeordnet
werden, will das Tiefbauamt beantragen,
vorerst nur den Aushau des bestehen-
den Kiesweges auf drei Meter Breite aus-

zufithren und auf den Belagseinbau
sowie das neue Teilstiick noch zu ver-
zichten. «Um die ganze Umfahrung zu
erstellen, bendtigen sieben Equipen
etwa zehn Tage. Wenn der Weg auf drei
Meter Fahrbahnbreite vorbereitet wiire,
ist der Ausbau in wenigen Tagen zu
schaffen», sagte Wyss. Er wies aber auch
auf die logistische Herausforderung fiir
die Bauunternehmen hin, die Mensch,
Maschinen und Material quasi auf Pikett
zu halten hitten. Das schliesse bei einem
iiberraschenden Bau die kleinen lokalen

' Unternehmen fast automatisch aus.

= Muss die Ambulanz auch warten?

Das vorliegende Projekt wurde von der
Kissling + Zbinden AG ausgearbeitet.
Verfasser Adrian Lauber ging bei der
Présentation in die Details: Zwei Brii-
cken miissen verbreitert und der beste-
hende Kiesweg links der Kander muss
meist bergseits verbreitert werden.

{ Komplett neu wire nur eine 500 Meter

lange Zufahrt von der Staatsstrasse im
Bereich Teuffematti, da der heutige Weg
aufgrund seiner Nihe zum Stigebach
nach Gesetz nicht ausgebaut werden
darf. «Wir machen keine Gelindenivel-

" lierungen, das heisst auch, dass teilweise

bis zu 18 Prozent Gefille bestehen blei-
ben», so Lauber. Normal sind etwa 12
Prozent. Dies konnte inshesondere im
Winter zu Problemen fithren, genauso
wie die Schneerdumung: Die knapp 2,5
Kilometer lange Umfahrung bis zur Ein-
miindung «Underem Biihl» oberhalb des
Lawi Is soll wechsel.

mit Lichtsignalanlagen betrieben wer-
den. Ob in einem Notfall beispielsweise
die Ambulanz dennoch iiber die Kan-
tonsstrasse fahren diirfte, miisse im Ein-
zelfall beurteilt werden, meinte Markus

: Wyss auf eine entsprechende Frage.

Kostenfrage noch ungeldst

Sollte dereinst das Risiko der alten Mu-
nition wegfallen, wiirde die Umfahrung
zuriickgebaut. Das heisst, der Asphalt
und die neue Zufahrt wiirden wieder ab-
gebrochen. Das ist so in der Uberbau-

' ungsordnung festgehalten, die letztlich

von der Gemeindeversammlung im
Herbst dieses Jahres gutgeheissen wer-

. den muss.

Eine letzte Frage aus dem Publikum
betraf die Kosten. Diese seien noch nicht
im Detail bekannt, gab der Kreisober-
ingenieur zu. Aber sie seien sicher hoher
als eine halbe Million Franken. Ein Ver-
treter des kantonalen Krisenstabes Mit-
holz sagte, dass der Kanton den allfilli-
gen Bau vorfinanzieren werde. Und
dann das Verteidigungsdepartement zur
Kasse bitte - auch wenn das VBS mit die-
sem Vorgehen derzeit noch nicht einver-
standen sei.

Der Wander- und Bikeweg auf der linken Seite
des Kandertals soll zur Notumfahrung von Mitholz
ausgebaut werden. Rechts oben ist die «Fluh» mit
dem ehemaligen Munitionslager sichtbar.
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